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Aktualnie w Warszawie powstaje
wiezowiec, ktéry po zakonczeniu
budowy stanie sie najwyzszym
budynkiem Unii Europejskiej, osiggajac
310 metréw wysokosci. Mowa

o kompleksie Varso, ktéry ze wzgledu na
swojg ogromnq kubature i powierzchnie
wymaga szczegodlnego przygotowania
technicznego, organizacyjnego, ale
rowniez formalnoprawnego.

Shard w Londynie o wysoko$ci 309,6 metrow. Budowe wie-

zowca rozpoczeto pod koniec roku 2016, zakonczenie pla-
nowane jest na ostatni kwartaf roku 2020. Nazwa budynku realizo-
wanego przez stowacks firme developerskg HB Reavis nawigzuje
do facinskiej nazwy Warszawy — Varsovia. Obiekt powstaje na
dzialce o powierzchni 1,8 ha zlokalizowanej w $cistym centrum
Warszawy w dzielnicy Wola, na rogu ulicy Chmielnej i alei Jana
Pawta Il w bezposrednim sasiedztwie Dworca Centralnego, hotelu
Marriott oraz Patacu Kultury i Nauki [1].

Pokona on dotychczasowego dominatora, wiezowiec The

Wpisanie kompleksu w historyczny

uktad urbanistyczny

Usytuowanie budynku w tkance urbanistycznej Warszawy ma
wiele waznych historycznych odniesien. Ul. Chmielna w przedwo-
jennym uktadzie funkcjonalnym miasta byta jedng z wazniejszych
arterii komunikacyjnych umozliwiajgcych ruch pieszy i kotowy w re-
lacji wschod-zachod. Cata ulica posiadata gesta zabudowe pie-
rzejowg ztozong gtownie z kamienic czynszowych. W okolicy opi-
sywanej dziatki zamieniata sie w zabudowe przemysfowg zwigzang
z obstuga kolejowej linii $rednicowej. W czasie wojny zabudowania
znajdujgce sie w tym rejonie zostaty zniszczone, a ruiny rozebrane.
Dziatka do czasow wspodiczesnych pozostawata niezabudowana.

Ulica Chmielna w zwigzku ze zniszczeniami wojennymi utraci-
ta swoj pierwotny architektoniczny charakter. Dodatkowo w wyni-
ku budowy Patacu Kultury i Nauki oraz wytyczenia alei Jana Paw-
ta Il przestata pefni¢ role arterii komunikacyjnej w relacji wschod-

Fot. 2 Wizualizacja zespotu budynkdéw Varso od strony ulicy Chmielnej
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Fot. 3. Dominanty przestrzenne w Warszawie istniejgce i w trakcie budowy

Fot. arch. Hermanowicz Rewski Archifekci
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zachaod. Koncepcja projektowa Varso zakta-
da przywrdcenie poprzedniego znaczenia
tej czesci miasta dla Warszawy. Odnowie-
nie dawnego architektonicznego charakte-
ru tej przestrzeni bedzie polegac na odtwo-
rzeniu ciggu 210-metrowej pierzei. Dodatko-
wo zaklada sie pofaczenie czesci podziem-
nej budynku z ciggami pieszymi Dworca
Centralnego, co pozwoli przej$¢ bez prze-
szkod z wolskiej cze$ei ulicy Chmielnej do
centrum miasta. Wiezowiec Varso bedzie
stanowit istotny element widokowy widocz-
ny z réznych przestrzeni publicznych, m.in.
z pasazu pieszego przy dworcu Warszawa
Srodmiescie.

Przewidziany jest rowniez remont ulicy
Chmielnej we wspdtpracy z inwestorem i Za-
rzgdem Drog Miejskich, obejmujgcy projekt
Sciezki rowerowej i zieleni miejskiej [2].

Fot. 4. Kompleks
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Drugim istotnym elementem urbanistycz-
nym jest ztamanie dominujgcego w panora-
mie Warszawy budynku Pafacu Kultury i Na-
uki wzniesionego w 1955 r., majgcego wyso-
kos¢ catkowitg 237 metrow. Wysokos¢ Varso
do dachu bedzie wynosita 230 metrow przy
187 metrach Patacu Kultury. Iglica projek-
towana na dachu Varso bedzie powigksza-
fa jego wysokos$¢ catkowitg do 310 metrow
w poréwnaniu do wspomnianych 237 me-
trow PKiN. Oznacza to, ze sylweta Varso za-
sadniczo wptynie na zmiane uktadu domi-
nant wysoko$ciowych w panoramie Warsza-
wy (fot. 3.).

Koncepcja architektoniczna

Pod nazwag Varso kryje sie jednak nie tyl-
ko jeden niezwykle wysoki budynek, ale no-
woczesny kompleks trzech wysokosciow-
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cow. Koncepcja architektoniczna zaktada
potgczenie wszystkich trzech wiez jednym
korpusem, w ktdrym znajdg sie czesci ustu-
gowe, takie jak pasaze handlowe z licznymi
sklepami, restauracjami i kawiarniami. Row-
niez cze$¢ podziemna siegajgca gteboko-
$ci 19,5 m, posiadajgca cztery kondygnacje,
jest wspodlna dla wszystkich trzech budyn-
koéw. Pierwsza zostata przeznaczona na do-
stawy do czesci ustugowo-handlowej i jest
znacznie wyzsza od pozostatych kondygna-
cji podziemnych przewidzianych na gara-
ze i pomieszczenia techniczne. Kubatura ca-
tego kompleksu bedzie obejmowaé ponad
1 min m3 . We wszystkich budynkach prze-
widziano 140 tys. m2 powierzchni netto pod
wynajem [1].

Gtéwna wieza oprdcz imponujgcej wyso-
kosci 310 m bedzie skiadata sie z 53 kondy-
gnacji naziemnych o powierzchni jednej kon-
dygnaciji ok. 1500 m2. Pozostate dwa budyn-
ki bedg znacznie nizsze, osiggng odpowied-
nio wysoko$¢ 90 metrow i 21 kondygnaciji
naziemnych oraz 81 metrow i 19 kondygnaciji
naziemnych. Wielkos¢ kondygnaciji przezna-
czonej pod wynajem w tych wiezach bedzie
sie waha¢ pomiedzy 950-1250 m? [1].

Varso w swojej formie architektonicz-
nej zostal podzielony na trzy osobne wie-
ze. Ten podziat dotyczy takze gtownych
projektantéw czesci architektonicznej.
Dwa nizsze budynki zostaty zaprojektowa-
ne przez warszawskg pracownie Herma-
nowicz Rewski Architekci. Najwyzsza wie-
za jest autorstwa pracowni $wiatowej sta-
wy architekta sir Normana Fostera. W reali-
zacji czesci projektowej inwestycji uczestni-
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czg takie firmy, jak Epstein, ktory odpowia-
da za projekty wykonawcze, RS Architects
oraz BuroHappold przygotowujgce projekty
konstrukeyjne, instalacji technicznych i analiz
efektywnosci energetycznej. Projekty wnetrz
czesci ogolnodostepnej opracowata firma
Benoy Solutions [1]. W konsultacjach w za-
kresie certyfikacji BREEAM bratfa udziat firma
Sweco Consulting.

Kompleks sktada sie z trzech budyn-
kéw: Varso 2 od strony zachodniej, Varso 1
w czeéci centralnej i wieza Varso od strony
wschodnie;.

Budynki Varso 1i Varso 2

W nizszych budynkach, o fgcznej po-
wierzchni 75 tys. mkw., na poziomie parte-
ru i kondygnacji +1 przewidziano przestrzen
handlowo-ustfugowg o powierzchni catkowi-
tej 4528 m? Na wyzszych kondygnacjach
zaprojektowano powierzchnie biurowe w ni-
skiej zabudowie (do 6 kondygnacji w Varso 1
i 7 kondygnacji w Varso 2) i wysokiej zabudo-
wie (do 18 kondygnacji Varso 120 Varso 2),
o tgcznej powierzchni 59 690 m2. W obiek-
tach przewidziano 4 kondygnacje pofgczo-
nych parkingéw podziemnych mieszczacych
1056 miejsc parkingowych.

W obiekcie Varso 1 bedzie miescit sie
4-gwiazdkowy hotel NYX, za$§ w budynku
Varso 2 Cambrigde Innovation Center.

Fot. 5. Kompleks Varso w trakcie budowy
widziany od strony ulicy Chmielnej, na
pierwszym planie dwa nizsze budynki,
w tle wznoszona najwyzsza wieza

i

Wieza Varso

W wiezy Varso przewidziano na parterze
lobby o wysokosci 14 metrow i powierzch-
ni 357 metrow. Z przestrzeni lobby mozna
przej$¢ na perony Dworca Centralnego i do
Ztotych Taraséw. Przestrzen handlowo-ustu-
gowa obiektu na kondygnacji parteru i 1. pie-
tra jest potgczona z przestrzeniami w bu-
dynkach Varso 1 i Varso 2. W efekcie uzy-
ska sie wrazenie rozbudowanego miejskie-
go pasazu.

Na kondygnacjach od 2. do 41. przewi-
dziano funkcje biurowg o tgcznej powierzch-
ni 58 770 m? oraz apartamenty biurowe na
kondygnacjach od 42. do 45. o tgcznej po-
wierzchni 4200 m?,

Ostatnie kondygnacje od 46. do 48. zosta-
ty przewidziane na lokalizacje panoramicznej
restauracji o powierzchni catkowitej 1486 m2.

Ponadto w budynku zaprojektowano dwu-
poziomowy taras widokowy Vista Terrace na
poziomie 49. pietra oraz Widok 360 na 53.
pietrze — bedacy jednym z najwyzej potozo-
nych w Europie.

Proces budowy

Obiekt o tak gigantycznej kubaturze i po-
wierzchni zabudowy 18 000 m? wymaga
szczegolnego przygotowania technicznego,
organizacyjnego, ale rowniez formalnopraw-
nego. Plac budowy zostaf podzielony na trzy
dziatki robocze dostosowane do formy archi-
tektonicznej budynku odpowiadajgcej kaz-
dej z wiez. Na kazdg cze$¢ zostato uzyskane
osobne pozwolenie na budowe. Tego typu
rozwigzanie pozwoli inwestorowi na formalne
zakonczenie realizacji poszczegolnych bu-
dynkow niezaleznie od zaawansowania prac
w innych czesciach obiektu.

Inwestor zamierza w pierwszej kolejno-
$ci zakonczy¢ prace i odda¢ do uzytkowa-
nia nizsze budynki, nastepnie ukonczy¢ naj-
wyzszg wieze. Podobne rozwigzanie zosta-
fo zastosowane w budynkach Warsaw Spire,
gdzie rowniez towarzyszace najwyzszej wie-
zy nizsze budynki zostaly wczesniej ukon-
czone i oddane do uzytkowania [3]. Rozwia-
zanie to znacznie utatwia finansowanie catej
budowy. Konsekwencjg podziatu inwestycji
na trzy dziatki budowlane byta koniecznos¢
wykonania trzech oddzielnych wykopow fun-
damentowych zabezpieczonych $cianami
szczelinowymi.

Podczas procesu budowy zdarzajg sie nie-
przewidziane sytuacje, co nie ominefo row-
niez placu budowy kompleksu Varso. Pod-
czas wykonywania wykopow pod budynkiem
Varso 2 odkryto gtaz narzutowy o dtugosci
okoto 5 metréw i wadze okoto 60 ton. Gtaz zo-
stat wydobyty i przewieziony tymczasowo na
Pola Mokotowskie. To niezwykle cenne znale-
zisko powrGci na swoje miejsce po zakoncze-
niu budowy i zostanie umieszczone w prze-
strzeni publicznej przed wejsciem do kom-
pleksu Varso od strony budynku Varso 2.

Istotnym elementem podczas catego pro-
cesu budowy bedzie montaz 80-metrowej
iglicy. Do tego celu zostaty sprowadzone
z Wielkiej Brytanii specjalne dzwigi, ktore
umozliwig podniesienie iglicy na wysokos¢
310 metrow. Dzwigi sg kotwione do konstruk-
cji i posiadajg wychylne ramie. Zastosowanie
tego typu maszyn byto przewidziane na eta-
pie projektu konstrukcyjnego.

Rozwigzania konstrukcyjne

Ze wzgledu na zaleganie na znacznej gte-
bokosci itéw pliocenskich konieczne by-
fo wykonanie $cian szczelinowych do gfe-
bokosci 32 m. Grubos¢ tych $cian wyno-
si 80 cm, a zostaty one wylane z betonu kla-
sy C30/37 W8 (fot. 7.). Czes$¢ podziemnag bu-
dynku skonstruowano metodg stropowa w jej
klasycznej odmianie. Stabilnos$¢ $cian szcze-
linowych uzyskano poprzez sity rozporu od
poszczegolnych stropow oraz dwoch rzedow
kotew. Obnizono poziom wdd gruntowych,
stosujgc liczne studnie depresyjne.

Ze wzgledu na realizacje scian w miekkich
ifach pliocenskich nie uniknieto znacznych
odksztatcen poszczegolnych sekcji sciany
szczelinowej. Rdznice pomiedzy sgsiedni-
mi odcinkami $ciany dochodzity nawet do 40
cm na kilku metrach dtugosci (fot. 8.).

Zastosowanie nowoczesnych technik wy-
konywania fundamentow nie uchronito in-
westora od koniecznosci analizy wptywu in-
westycji na otaczajgcg obiekt infrastrukture
techniczng, w szczegolnosci istniejace bu-
dynki oraz tunel kolei $rednicowej. Stabil-
nos¢ $ciany szczelinowej byta badana po-
przez szereg czujnikdw analizujgcych prze-
mieszczenia pionowe i poziome korony $cia-
ny. W tym celu wykorzystano inklinome-
try do analizy odchytéw od pionu. Zacho-
wanie wdéd gruntowych otaczajgcych budy-
nek monitorowano poprzez zastosowanie
piezometréw. Strefg oddziatywania w odle-
gtosci 22 metrow od wykopu zostato obje-
tych 11 obiektow wybudowanych w réznych
okresach, w tym przed drugg wojng $wia-
towa, o roznej konstrukcji i stanie technicz-
nym, a takze wspomniany tunel kolei $red-
nicowej znajdujgcy sie w odlegtosci 6,5 me-
tra od $ciany wykopu. Analizie istniejgcej in-
frastruktury zostaty poddane przemieszcze-
nia pionowe i poziome realizowane przez
liczne czujniki zamontowane na budynkach
oraz w tunelu srednicowym. Wyniki pomia-
row nie wskazywaty na istotne przemiesz-
czenia oraz negatywny wptyw budowy kom-
pleksu Varso na sgsiednie obiekty. Zasadni-
€zo inna sytuacja wystgpita w tunelu $redni-
cowym. Ze wzgledu na zaleganie w tym ob-
szarze na duzych gtebokosciach itow plio-
censkich o wysokich modutach odksztafcal-
nosci istniato ryzyko, ze w przypadku wyko-
nywania wykopu fundamentowego pod bu-
dynek Varso nastgpi odcigzenie skonsoli-
dowanego gruntu i w konsekwencji osiada-



Fot. 6. Specjalne dzwigi, ktére postuzg po wydtuzeniu do montazu iglicy oraz widok
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deskowania firmy Doka. Wznoszenie tak wysokiego budynku wymaga wtasciwej koordynacii
pracy na budowie oraz zastosowania specjalistycznych deskowan

nie znajdujacego sie najblizej wykopu tune-
lu kolei $rednicowej. Wyniki pomiardw prze-
mieszczen pionowych wskazaty maksymal-
ng warto$¢ osiadania gtowek torow na 1,4
cm. W trakcie wykonywania konstrukcji bu-
dynku, ktéra stopniowo docigzata dno wy-
kopu, osiadanie tunelu ustato, a po pewnym
czasie zaczeto male¢, wracajgc do pierwot-
nej wartosci.

W budynku przewidziano dwa miejsca po-
faczenia kompleksu Varso z Dworcem Cen-
tralnym: jedno techniczne na poziomie par-
kingu, a drugie ogdlnodostepne na pozio-
mie gfownego lobby. Istotnym elementem
byto pofaczenie zelbetowej konstrukcji z lat
70. XX wieku z nowo projektowang konstruk-
cja obiektu w czesci przejécia technicznego.

Drugim istotnym elementem, ktéry bar-
dzo szczegdtowo analizowano, byt wptyw
drgan wywotanych ruchem kolejowym w tu-
nelu Srednicowym na powstajgcy obiekt. Wy-
konano liczne ekspertyzy, ktore jednoznacz-
nie ocenity, ze oddziatywanie drgan wywo-

tanych bliskoscig tunelu $rednicowego jest
znaczace i ma istotny wptyw na konstruk-
cje wznoszonego obiektu. W konsekwenciji
wprowadzono liczne zmiany w projekcie wy-
konawczym konstrukcji Varso, a jedng z nich
byto pogrubienie stropdw w catym budynku
0 dwa centymetry.

Ptyta fundamentowa ma grubo$¢ 3 me-
trow, a pod najwyzszym budynkiem zostata
powiekszona 0 60 cm. Ten element konstruk-
cyjny jest w catosci wykonany z betonu klasy
C50/60. W odrdznieniu od innych tego typu
realizacji projektanci zrezygnowali z optyma-
lizacji grubosci ptyty fundamentowej, przyj-
mujac praktycznie jedng jej grubosc. Decy-
zja ta zostata podjeta w wyniku analizy kosz-
tow budowy, z ktérych wynikato, iz realiza-
cja plyty o jednakowej grubosci bedzie szyb-
sza i nie bedzie zwigzana ze zbgdnymi kosz-
tami spowodowanymi wykonywaniem skom-
plikowanej izolacji przeciwwodnej oraz zbro-
jenia. Ptyta denna zostata wzmocniona licz-
nymi baretami, ktore majg za zadanie obni-

Fot. 7. Widoczne przeciecie $ciany
szczelinowej wybudowanej pomiedzy
dwoma dziatkami budowlanymi

Fot. 9. Miejsce potgczenia Kompleksu Varso
z pasazami Dworca Centralnego, widoczna
réznica w technologii wykonywania
elementdéw zelbetowych w latach 70. XX

w i obecnie

zenie osiadan budynku w fazie uzytkowania
oraz ograniczenie podnoszenia ptyty w fa-
zie wykonywania konstrukcji kondygnaciji
podziemnych.

Konstrukcja wszystkich trzech budynkow
zostafa oparta o ustroj nosny trzonowy zel-
betowy, wspomagany zewnetrznymi sfupa-
mi oraz wzmocniony obwodowymi belka-
mi. Najwieksze sfupy znajdujgce sie w cze-
$ci podziemnej najwyzszego budynku ma-
ja rozmiary 70 x 70 cm i sg wykonane z beto-
nu klasy C70/85 z zastosowaniem specjalnie
przygotowanego zbrojenia. Najwieksze roz-
pietosci stropow o grubosci 28 cm wystepu-
ja w najwyzszej wiezy i wynoszg $rednio 11-
11,5 metra. Ze wzgledu na znaczne rozpieto-
$ci stropy te zostaly sprezone kablami z wy-
korzystaniem betonu klasy C50/60. Wzno-
szenie tak wysokiego budynku wymaga wia-
Sciwej koordynacji pracy na budowie oraz
zastosowania specjalistycznych deskowan.
Do wznoszenia najwyzszej czesci budynku
wykorzystano systemy kroczgce firmy Doka.

Zdjecia arch. Hubert Markowski
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Uzycie deskowania tej firmy pozwala na wy-
konanie jednej kondygnacji budynku w cig-
gu pieciu dni.

Elewacje

Stropy w budynku projektowanym przez
arch. Normana Fostera posiadajg charakte-
rystyczne wsporniki o wysiegu 1 m (fot. 10.),
ktére zostaty dodane na zyczenie angielskie-
go projektanta. Ich zadaniem jest niwelowa-

Fot. 10. Widok wspornikdw przeznaczonych
do mocowania fasady

Fot. 11 a, b Widok elewacji w budynku Varso 1

nie efektu podziatu na elewacji zewnetrznej,
ktora bedzie skiada¢ sie z charakterystycz-
nych linii przebiegajacych wertykalnie i ho-
ryzontalne, wypetnionych szklanymi taflami.
Podziaty te bedg przebiegaé co kilka kondy-
gnacji, stad niezwykle wazne jest pozosta-
wienie elementow konstrukcyjnych umozli-
wiajgcych zamocowanie elewacji, ktore nie
bedg zaburzaty charakteru architektonicz-
nego fasady. W projektowaniu elewacji brafa
udziat firma Emmer Pfenninger.

Podium budynkéw Varso 1 i Varso 2 swo-
ja wysokoscig i zastosowang okladzing ka-
mienng nawigzuje do otaczajgcej zabudowy.
Elewacje wyzszych pieter zaprojektowano ja-
ko przeszklong $ciane ostonowa.

Rozwigzania proekologiczne

i instalacje techniczne

Inwestor nie zapomnial o ekologicznej
stronie realizowanej inwestycji. Zdecydo-
wal sie na otrzymanie certyfikatu BREEAM.
Oznacza to, ze na etapie projektowania, wy-
konawstwa oraz oddania do uzytkowania ca-
ty proces inwestycyjny zostanie poddany ry-
gorystycznym analizom pod katem oddzia-
tywania na s$rodowisko. Inwestor postawit
sobie ambitny cel otrzymania najwyzszego
poziomu certyfikatu typu outstanding, czy-
i ,wybitny”. Kompleks uzyskat réwniez pre-
certyfikat WELL Core & Shell. W obiektach
Varso 1 i Varso 2 przewidziano m.in. stacje
do tadowania aut elektrycznych, o$wietlenie
stref wspdlnych kontrolowane czujnikami ru-
chu czy system kontroli dostepu i klimatyza-
cji zarzgdzany przez BMS. Na dachach kom-
pleksu przewidziano zielone tarasy dostepne
dla pracownikéw. W wiezy Varso zapropono-
wano parking dla 250 roweréw wraz z odpo-
wiednig infrastrukturg dla rowerzystow oraz
podobne rozwigzania instalacyjne jak w niz-
szych budynkach. Wykorzystanie zréznico-
wanych systemow pozwoli na zmniejszenie
zuzycia energii i wody [4]. Rodzaj i zakres
rozwigzan proekologicznych byty analizowa-
ne na wczesnym etapie projektu w celu wy-
brania najkorzystniejszej strategii [5].

Biuro projektowe BuroHappold Engine-
ering przeprowadzito analize mozliwosci wy-
mieniania i naprawy instalacji technicznych
po 20-30 latach uzytkowania, co przyczy-
nito sie do wydania wytycznych w zakresie
sposobu ich instalacji [5]. W obiekcie prze-
widziano system mgty wodnej (umozliwiajg-
Cy ugaszenie pozaru przy zminimalizowaniu
strat wyniktych w akcji gasniczej), hydranto-
wy, odsysania dymu, kompensacji powietrza
dla potrzeb wentylacji pozarowej, utrzymy-
wania ci$nienia, czy tez wewnetrzny bezprze-
wodowy system komunikacji ppoz.

Budowa kompleksu Varso pozwoli przy-
wroci¢ tej czesci Warszawy jej przedwojen-
nego ducha wyrazonego w nowoczesnej for-
mie. Inwestor, rozumiejgc funkcjonowanie

wspotczesnej architektury, skomponowat bu-
dynek w taki sposob, aby tetnit zyciem takze
w godzinach popofudniowych. Wprowadza-
jac w przyziemie budynku funkcje ustugowe
i handlowe, otworzyt obiekt na okolicznych
mieszkancow, dzigki czemu stanie sie on zy-
wym elementem tkanki miejskiej. Dodatko-
wym atutem realizacji Varso bedzie przebu-
dowa okolicznych terendw, ktéra bedzie po-
legac¢ na wprowadzeniu licznych elementow
matej architektury, nowych nasadzen ziele-
ni wysokiej i niskiej oraz przebudowy ciggéw
pieszych.

Realizacja Varso nie tylko podniesie ja-
kos¢ przestrzeni architektonicznej i urbani-
stycznej tej czesci Warszawy oraz wptynie
silnie na zmiang panoramy stolicy, ale moze
rowniez zmieni¢ podejscie do historyczno-
-politycznej oceny realizacji budynkow wyso-
kich. Wszyscy oponenci istnienia Patacu Kul-
tury i Nauki dzieki budowie Varso wreszcie
bedg mogli spojrze¢ na niego z gory. |
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Streszczenie: Korona Warszawy - najwyz-
sze z najwyzszych. Aktualnie w Warszawie
powstaje wiezowiec, ktory po zakonczeniu
budowy stanie sie najwyzszym budynkiem
Unii Europejskiej, osiggajgc 310 metrow wy-
sokosci. Budynek o tak gigantycznej kuba-
turze i powierzchni zabudowy 18 000 mkw.
wymaga szczegolnego przygotowania tech-
nicznego, organizacyjnego, ale réwniez for-
malnoprawnego. Artykut przybliza proces
budowy z zastosowanymi rozwigzaniami.
Stowa kluczowe: wiezowiec, konstrukcja,
nowoczesne techniki

Abstrakt: Warsaw’s crown — the highest
of the highest. Currently, a skyscraper is
being constructed in Warsaw, and once it is
completed, it will reach 310 m in height and
will be the tallest building in the European
Union. A building with such a huge cubic
capacity and a total area of 18,000 m?
requires special technical, organisational,
formal and legal preparation. This paper
describes the construction process of this
building and the solutions which were used
in this process.

Keywords: skyscraper, construction, modern
techniques



